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Co z tunelami w Krakowie?

Jesli Krakéw chce utrzymac
popularnosé

M Tunel pod skrzyzowaniem al. Stowackiego
z al. 29 Listopada i ulicami Dtugg oraz Prad-
nicka nie jest jednym planowanym przez mia-
sto. Wykarczany jest juz tunel szybkiego
tramwaju miedzy rondem Mogilskim a al. 29
Listopada o dtugosci okoto 1,4 km, ktéry ma
zostaé oddany do uzytku w pazdzierniku.

W Miasto od lat przymierza sie do budowy
najwiekszego tunelu drogowego pod wzg6-
rzem $w. Bronistawy, o dtugosci okoto 2,8
km, ktéry ma byé gtownym elementem Trasy
Zwierzynieckiej wchodzacej w sktad zachod-
niej czesci lll obwodnicy miasta. Realizacje
przewiduje sig¢ na lata 2014-16. Koszt budo-
wy trasy z tunelem oszacowano na 1 miliard
472 min zt. Ekolodzy sugeruja aby tunelem
przechodzita réwniez czes$¢ Trasy Pychowic-

kiej (planowana realizacja: 2014-2017)

- na jej odcinku — pod cennym dla $rodowi-
ska lasem tegowym w Przegorzatach i Wista.
Miasto chce poprowadzi¢ droge estakada.
Zobacz na mape ponizej. liBudowe tuneli
przewiduje sie rowniez w przypadku Trasy ta-
giewnickiej. llW ramach inwestycji ma po-
wstaé okoto pétkilometrowy tunel na odcinku
od ul. Grota—Roweckiego do ul. Pszczelnej,
okoto 450—metrowy tunel na odcinku od ul.
Turonia do ul. Piaseckiego i okoto 700—me-
trowy tunel na odcinku od linii kolejowej

w tagiewnikach w kierunku ul. Witosa. Reali-
zacje inwestycji zaplanowano na lata 2015
—2017. lTunel o dtugosci 600 m znajduje sie
w koncepcji przebudowy ronda Ofiar Katynia.
W Miasto zamierza jg wykonaé w latach

2011-2012. Podziemne rozwigzania majq row-
niez zosta¢ wprowadzone na skrzyzowaniu
ul. Stella—Sawickiego, al. Bora—Komorow-
skiego, al. Andersa oraz ul. Okulickiego.
W strone al. Bora—Komorowskiego i ul. Do-
brego Pasterza tacznica lewoskretu z ul. Stel-
la—Sawickiego bedzie poprowadzona tune-
lem. Natomiast jadgc w kierunku ul. Okulic-
kiego bedzie sie przejezdzaé najpierw esta-
kada, a nastepnie przez skrzyzowanie w tu-
nelu. Szybki Tramwaj na ciagu ul. Stella—Sa-
wickiego — ul. Wislicka zostanie poprowadzo-
ny odrebnym tunelem, do ktérego bedzie
wjezdzat przed skrzyzowaniem i wyjezdzat
na powierzchnie w rejonie ul. Wislickiej. Re-
alizacje przewiduje sie na lata 2015-17.
(TYM)

- Zazwyczaj metro buduje sie w miastach majgcych
powyzej miliona mieszkaricow. W Krakowie jest ich
ponad 700 tysiecy, ale trzeba pamietad, zZe to bardzo
specyficzne miasto. Co roku przyjezdza tu kilka
milionow turystow, a wielu z nich nie mieszka w
hotelach w centrum. Jesli Krakow chce utrzymad
swojq popularnosé, musi rozwiqzaé problemy
komunikacyjne poprzez budowe metra — przekonuje
prof. Antoni Tajdus, rektor Akademii
Gorniczo-Hutniczej w Krakowie.

na czwartek TEMAT

nej. Powstaja nowe linie tram-
wajowe...

— Podobnie moze by¢
w Krakowie. Infrastruktura
podziemna powinna by¢ pota-
czona z infrastruktura na-
ziemna poprzez naziemne li-
nie tramwajowe, drogi i par-
kingi. Krakdw powinien mie¢
dwa kota - pierwszy promien
wytyczatyby Aleje Trzech
Wieszezow, a drugi - drogi
trzeciej obwodnicy miasta.
Takie rozwigzania pozwolg
na sprawne przedostanie sie
do przystankéw metra. To by-
toby zgodne z europejskimi
trendami wypierania ruchu
samochodowego z centrum
miast. Powinna wiec by¢é moz-
liwo$é pozostawienia auta
na parkingach na obrzezach
drugiego kota i przesiadania
si¢  do metra jezdzacego
do Srédmiescia.

B3 W Krakowie wiadze stawia-
ja na szybki tramwaj. Tylko je-
den jego odcinek proponuje sie
w tunelu miedzy rondem Mogil-
skim a Dworcem Gtéwnym PKP.
Planuje sie rowniez przedtuze-
nie tej trasy przez al. Stowac-
kiego, ale juz nad ziemia. Podo-
ba si¢ Panu ten pomyst?

- To bezsensowne rozwia-
zanie. Jak juz miataby po-
wstac taka trasa, to tylko w tu-
nelu. Szybki tramwaj, zeby
mogt by¢ konkurencyjny dla
samochodu, przez centrum
powinien jezdzi¢ pod ziemia.
Na tym odcinku mdgiby by¢
czescig metra, a w pozosta-
tych rejonach jego uzupeknie-
niem. By¢ moze jednak powi-
nien by¢ odrebng alternatywa.
To trzeba bytoby przeanalizo-
wac. Co do Alej Trzech Wiesz-
czow, to mam wizje, aby w ich
czesci rowniez komunikacja
samochodowa odbywata sie
pod ziemig. Wjazd do tunelu
mozna by wyznaczy¢ w rejo-
nie ul. Pitsudskiego a z dru-
giej strony za skrzyzowaniem
Alej z ul. Karmelicka. Po dro-
dze bytyby zjazdy do podziem-
nych parkingéw. Dzigki temu
na powierzchni mozna byloby
utworzyé  reprezentacyjne
aleje z ogrodami zieleni, ka-
wiarniami i galeriami oraz
ekskluzywnymi sklepami
w parterach kamienic.
Przed budynkami Biblioteki
Jagiellonskiej, Akademii Rol-
niczej i Akademii GOrni-
czo-Hutniczej mogtyby po-
wstad piekne place.

B3 Oponenci znéw wytocza ar-
gument, ze to nierealne z po-
wodu kosztow...

- Juz wspominatem, ze ta-
kie rozwiazania wcale nie sa
takie drogie. Poza tym, to

ekologiczne propozycje,
na ktéore sa duzo wieksze
szanse wywalczenia pienie-
dzy z Unii Europejskiej. Na-
wet jesli takie rozwigzanie
kosztowatoby miliard zto-
tych, to w przypadku dofinan-
sowania zewnetrznego jest
realne. Wedtug mnie w Kra-
kowie brakuje rozmachu, du-
zej, nietuzinkowej wizji, a po-
tem konsekwentnego szuka-
nia pieniedzy na jej realiza-
cje. Tymczasem planujemy,
ze tu zrobimy nowa linie
tramwajowa, tam nowa droge
albo istniejaca wyremontuje-
my i na tym koniec. Nawet
z remontami sg problemy.
W zesztym roku w tym sa-
mym czasie zamknieto cze-
$ciowo obwodnice autostra-
dowag i zabrano sie¢ do remon-
tu wielu waznych ulic w mie-
$cie, tak jakby nikt nie pa-
trzyl na mape, ze nie ma kto-
redy jezdzi¢. Takiej wizji ni-
gdy nie zrozumiem.

E3 A kiedy mogtaby si¢ spetnié
Pana wizja metra?

- Wszystko zalezy od tego,
jak bytaby przygotowana. Po-
winna by¢ ponadpartyj-
na uchwata, gwarantujaca
w budzecie panstwa pienia-
dze na calg inwestycje wraz
7 dofinansowaniem unijnym.
Obecnie przy wykorzystaniu
odpowiednich maszyn nie
jest problemem zrobienie na-
wet do 100 metréw tunelu
na dobe¢. Tymczasem w War-
szawie wykonuje sie kilkana-
$cie centymetrow metra.
Dzieje sie tak, poniewaz nie
ma pewnosci, ze kazdego ro-
ku mozna liczy¢ na petne fi-
nansowanie inwestycji. Pie-
nigdze w budzecie na kolejne
etapy raz sg przyznawane,
a innym razem nie. Metro
w stolicy wykonywane jest
najprymitywniejszymi meto-
dami. To, co robi sie wolno,
jest bardzo drogie.

Gdyby finansowanie byto
w peli zagwarantowane, to
firma, ktéra wygrywa prze-
targ, moze sobie pozwolié¢
na sprowadzenie odpowied-
nich maszyn. Tunel samo-
chodowy pod kanalem La
Manche o dlugosci okoto
50 Kkilometréow wydrazono
w pottora roku. Maszyny,
ktére tam wykorzystywano,
po zakonczeniu pracy zjecha-
ty na bok i zostaty zabetono-
wane. Nie optacato sie ich
rozbieraé i wywozié na gore.
W ciagu jednego roku Nor-
wegia wybudowata oko-
o 100 kilometrow tuneli,
a my zrobiliSmy cztery Kilo-
metry... autostrady.

Rozmawiat: PIOTR TYMCZAK

e/ || B 5 d N
W ramach kontraktu na wykonczenie tunelu szybkiego tramwaju
od ronda Mogilskiego do al. 29 Listopada ma powstaé
podziemny przystanek ,Dworzec Gtéwny". W Agencji Rozwoju

Miasta zapewniaja, ze zostanie on wykonany.

Radna Agata Tatara (PiS), ztozyta poprawke do Wieloletniego
Planu Inwestycyjnego na lata 2008-2017, dotyczaca wykreslenia
z niego poprowadzenia naziemnej trasy tramwajowej przez

al. Stowackiego. Za stuszne i konieczne uwaza opracowanie
strategii rozwoju komunikacji podziemnej w miescie.
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Prace zwigzane z wykoriczeniem prawie péttorakilometrowego
tunelu dla szybkiego tramwaju maja zostaé zakoriczone
do pazdziernika tego roku

Plan Trasy Zwierzynieckiej wraz z tunelem drogowym
pod wzgdérzem $w. Bronistawy. Przeczytaj tekst
»Co z tunelami w Krakowie" RYS. WIKTOR tEZNIAK
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