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Czas na metro w Krakowie!

Liczba

Tramwaj goéra, samochody tunelem?

W Od listopa-
da w serii ar-
tykutow ,,Czas
na metro!”
prowadzimy
dyskusje doty-
czacq pod-
ziemnej komu-
nikacji w Krakowie.

Jej zwolennikéw nie brak
wsrdd specjalistow i krakow-
skich radnych, ktérych poglady
w tej sprawie prezentowaliSmy
na naszych tamach.

B Po pierwszych publikacjach
sprawa metra w Krakowie
po kilkunastu latach powrdcita

METRO
KRAK‘OWA

TEMAT na czwartek

w listopadzie pod obrady Rady
Miasta Krakowa.

W P6Zniej niektorzy radni zasu-
gerowali, aby planowang trase
szybkiego tramwaju w al. Sto-
wackiego zamiast nad ziemia,
poprowadzi¢ w tunelu. Razem
7 tunelem miedzy rondem Mo-
gilskim a wiaduktem przy al. 29
Listopada i al. Stowackiego
moglby wiec utworzy¢ pierw-
szy odcinek premetra, czyli po-
wigzanie komunikacji naziem-
nej z podziemna.

M Pod koniec roku w przegto-
sowanym budzecie na 2008 r.
zarezerwowano pot milio-

na zlotych na opracowanie stu-
dium wykonalnosci premetra
w Krakowie.
B Niektorzy zastanawiajq sie,
czy tunel dla tramwaju nie
moglby przebiegad blizej Ryn-
ku Gléwnego. Odpowiedzi
na tego typu pytania moze da¢
studium. Okresli ono réwniez,
ile inwestycja mogtaby koszto-
wac i czy prognozy zwigzane
7 liczba pasazeréw dojezdzaja-
cych do centrum beda ekono-
micznym potwierdzeniem pla-
nowania komunikacji podziem-
nej w Krakowie.

(TYM)

tys.
tyle w ztotowkach, wedtug

prof. Antoniego Tajdusia, rektora
Akademii Goérniczo—Hutniczej

w Krakowie, moze kosztowaé
wydrazenie metra tunelu dla
metra w standardowych
warunkach.

Miasto planuje budowe linii Krakowskiego Szybkiego Tram-
waju wzdhuz al. Stowackiego, na kilometrowym odcinku od No-
wego Kleparza do placu Inwalidéw. Realizacje przewiduje sie
w latach 2016-2017. Wstepnie koszt wykonania zadania szacuje
sie na ponad 36 mln zl, przy zatoZeniu, Ze trasa przebiegataby
na powierzchni. W tunelu wzdtuz al. Stowackiego miasto propo-
nuje natomiast umiesci¢ drogi samochodowe pod skrzyzowa-
niem al. Stowackiego i al. 29 Listopada oraz ulic Dtugiej i Prad-
nickiej. Tunel zaczynalby sie wspolnym wjazdem i wyjazdem
od strony wlotu ul. Kamiennej, a konezyt osobnymi rampami
na wysokosci ul. Slaskiej. Obie drogi tunelu, majace po dwa pasy,
oddzielataby pod ziemia $ciana. Korytarz w kierunku mostu
Debnickiego miatby 336 metréw ditugosci, a w przeciwng strone
- 300 metréw. Koncepcja tunelu jest punktem wyjscia do wnio-
sku o wydanie pozwolenia na budowe, ktére miasto chce pozy-
skaé w przysztym roku. Realizacje inwestycji, oszacowanej
na 121,6 min zi, przewiduje sie na lata 2014-16. (TYM)

Prof. Antoni Tajdus, rektor Akademii Gorniczo-Hutniczej w Krakowie,
opowiada o potrzebie budowy metra w Krakowie 1 wizji podziemnych
Alej Trzech Wieszczow

W Krakowie
brakuje

rozmachu

B3 Miejscy specjalisci od ko-
munikacji méwia, ze metro by
sie przydato, ale ze wzgledu
na ogromne koszty inwestycja
jest nierealna...

- Panuje u nas opinia, ze
rozwigzania podziemne sg nie-
zwykle drogie. Nie wiem, skad
to sie bierze. Niedawno wstep-
nie szacowaliSmy, ile moze
kosztowaé¢ wydraZenie metra
tunelu dla metra w standardo-
wych warunkach - $rednia ce-
na wyszta okoto 50 tysiecy zlo-
tych. Kilometr to koszt oko-
to 50 milionéw ztotych. Do tego
trzeba oczywiscie dodaé kosz-
ty budowy infrastruktury oraz
stacji metra.

B3 Pojawig sig kolejne kontrar-
gumenty, ze Krakéw jest za ma-
tym miastem na metro i taka in-
westycja moze by¢ nieekono-
miczna...

— Zazwyczaj metro buduje
sie w miastach majacych powy-
zej miliona mieszkancow.
W Krakowie jest ich ponad 700
tysiecy, ale trzeba pamietad, ze
to bardzo specyficzne miasto.
Co roku przyjezdza tu kilka mi-
lionéw turystéw, a wielu z nich
nie mieszka w hotelach w cen-
trum. Jesli Krakow chee utrzy-
maé¢ swoja popularno$é, musi
rozwigzac problemy komunika-
cyjne poprzez budowe metra.

B3 Jakie podziemne trasy Pan
proponuje?

.dziennik.krakow.pl

- Na pewno jedna linia po-
winna rozpoczynac¢  sie
w Bronowicach i przebiegac
przez centrum, a wiec okoli-
ce placu Szczepanskiego, da-
lej w kierunku Dworca Gtow-
nego PKP, ronda Mogilskie-
go, a nastepnie do Nowej Hu-
ty. Po niej powinna powstac
druga linia potudnie-péioc,
wraz 7z rozgatezieniami, za-
czynajaca sie w rejonie Bie-
zanowa i Woli Duchackiej,
ktéra docieralaby do cen-
trum, a nastepnie w strone
Bialego Pradnika.

E3 Jak Pan sobie wyobraza ko-
panie tuneli pod zabytkami?

- Nie jest to zadnym proble-
mem. Przerobiono to juz w in-
nych miastach, przyktadowo
w Paryzu. Ze wzgledu na za-
bytkowa zabudowe metro po-
winno przechodzi¢ w Krako-
wie na gtebokosci okoto 20 me-
trow. Ptytkie tunele nie wcho-
dza w gre ze wzgledu na mozli-
wos¢ natkniecia sie na relikty
archeologiczne. Poza tym, wy-
daje mi sie, ze glebiej znajduja
sie lepsze warstwy do budowy
tunelu. Obecne technologie po-
zwalaja na budowe metra
w bardzo niekorzystnych wa-
runkach - wystarczy popa-
trze¢ na Londyn - ale to podno-
si koszty.

E3 W Paryzu postawiono teraz
na rozwdj komunikacji naziem-

— Od dawna
jestem
zwolennikiem
budowy metra
w Krakowie.

W tak zwartej
zabudowie jak
W naszym
miescie bytoby
ono najlepszym
rozwigzaniem
komunikacyjnych
problemow

— przekonuje
prof. Antoni
Tajdus.




